Interview

Christian Stupka hat das Thema Mobilitdt in Miinchen
schon als Vorstand der Wohnungsgenossenschaft
Wogeno vorangetrieben. Inzwischen ist er Gesellschafter
der stattbau Miinchen. Die stattbau Miinchen entwickelt
zukunftsfdhige Wohn-, Quartiers- und Mobilitdtskon-
zepte mit den Schwerpunkten bezahlbarer Wohnraum,
soziale Nachbarschaften, integrierte Quartiersentwick-
lung und bedarfsgerechte Mobilitét. Die Zeitschrift woh-
nen sprach mit ihm liber einen zukunftsgerechten
Mobilitatsmix in Wohnquartieren.

Wie sieht fiir Sie ein moderner Mobilitdtsmix im
Wohnquartier aus?

Der Mobilitdtsmix setzt immer darauf auf, dass méglichst viel
fuBlaufig erreichbar ist. Die Ausgangsfrage ist deshalb, welche
Infrastruktur die Bewohner zur Befriedigung ihres taglichen
Bedarfs vorfinden, beispielsweise Einkaufsmaglichkeiten, Frei-
zeit und Gastronomie. Die zweite groBe Frage ist, wie gut der
6ffentliche Nahverkehr funktioniert. Wenn diese beiden
Punkte passen, sind das gute Voraussetzungen, um den Mo-
dalsplit zu verdndern. Hier kommen dann Bausteine wie Car-
sharing oder Leihrader ins Spiel. Dann kann man es wirklich
schaffen, dass die Menschen nach der Maxime handeln fur
jeden Weg, den sie zurticklegen, das passende Mobilitatsmittel
zu verwenden. Es geht gar nicht darum, das Auto zu verteufeln.
Es sollte nur eine selbstverstandliche Erkenntnis werden, dass
das Auto nur ein Mittel der Wahl ist.

In neuen Quartieren wie dem Domagkpark und dem
Prinz Eugen Park gab es die Moglichkeit, Mobilitatskon-
zepte fiir das ganze Areal zu gestalten. Wo haben Sie
die Schwerpunkte gesetzt und welche Themen wurden
am meisten diskutiert?

Der Ausgangspunkt in jedem Neubauquartier sind die Bauherren.
Diese lberlegen einen bedarfsgerechten Stellplatzschltssel.
Durch die Schaffung eines Mobilitatskonzepts im neuen Quar-
tier, das fiir viele das Auto entbehrlich macht, lasst sich dieser
Stellplatzschliissel reduzieren. Aus dem gemeinsamen Mobilitats-
konzept fir das Quartier folgt fur die einzelnen Bauherren,
dass sie sich daran beteiligen und im Gegenzug ihren Stell-
platzschlussel reduzieren kénnen. Der Stellplatzschlussel ist
dabei stark differenziert. Im geférderten Wohnungsbau wird
der klassische Stellplatzschliissel von 1,0 deutlich unterschritten.
Im genossenschaftlichen Bereich ist der Verzicht auf das eigene
Auto und die Share-Kultur am weitesten verbreitet, wahrend
die Bautrager fur hochpreisige Eigentumswohnungen davon
ausgehen, dass mindestens ein Stellplatz pro Wohnung herge-
stellt wird. Das ist also die Bandbreite, die bei der Planung be-
rticksichtigt werden muss.

Wir haben bei den zukunftigen Bewohnern gemeinsam mit
der TU Miinchen entsprechende Bedarfserhebungen gemacht.
Tenor war, wenn es folgende Mobilitatsangebote gibt, brau-
chen sie dann noch ein eigenes Auto und welche Angebote
wirden Sie nutzen? Dabei hat man das Interesse an Reduzie-
rung - differenziert nach Eigentumsformen — deutlich gesehen.
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Das Ruckgrat fiir den Mobilitdtsmix im Quartier ist ein funktio-
nierendes stationares Carsharing. Als zweiter Baustein haben
sich Lastenrader etabliert. Diese sind fir lokale Besorgungen
und den Kindertransport sehr gut geeignet und werden in den
Quartieren stark nachgefragt. Ein zukunftsfahiges Angebot fur
die Anwohner ergibt sich mit der flankierenden Kooperation
mit der Landeshauptstadt Minchen. Dazu zéhlen Car-Sharing-
Zonen in den Parkbuchten, Ladeséulen fur die Elektromobilitat
und die Integration von MVG-Leihradern der Stadtwerke Mun-
chen. Die Bewohner kénnen auf ein wirklich vielfaltiges Ange-
bot zugreifen.

Im Domagkpark wurde 2016 die Mobilitatszentrale feier-
lich er6ffnet. Was verbirgt sich dahinter?

Die Voraussetzung fur ein funktionierendes Angebot ist ein
passendes Mobilitdtsmanagement. In der Praxis sehr bewahrt
hat sich die Kooperation mit einem Fahrradladen. Gerade bei
den Zweirddern darf man den Serviceaufwand nicht unter-
schatzen. Beschaffung, Unterhalt und Wartung der Rader
mussen schlieBlich organisiert sein. Hinzu kommen Information
und Beratung. Der Radladen sollte daher in das Konzept einer
Quarierszentrale eingebunden werde.

Frihzeitige Kommunikation tber das geplante Mobilitétskon-
zept ist das A & O. Dabei gilt die Regel: Wer schon mit seinem
Auto in die neue Wohnung kommt, trennt sich dann auch
schwerer. Wenn aber die Orientierung ist, dass man wenig
Auto fahrt und eigentlich kein eigenes braucht, dann ist das
Gold wert. Wir hatten beim Wogeno-Projekt am Reinmarplatz
ein Jahr vor Bezug abgefragt wie viele Haushalte ein Auto be-
sitzen. Die 50 Haushalte hatten zu diesem Zeitpunkt 30 PkW.
Nach der Kommunikation der Mobilitdtsmoglichkeiten, U-Bahn,
Trambahn, Bus, funf Carsharing-Platze, ist die Zahl der Haus-
halte, die mit PkW eingezogen sind auf 19 gesunken.
Inzwischen ist die Zahl der Autos noch weiter gesunken.

Bei den Leitlinien fiir die Mobilitat im Prinz Eugen Park
steht als erster Punkt ,Weniger Privat-PkWs”. Ist es in
der Praxis moglich, die Menschen zum Verzicht auf ihr
Auto zu bewegen?

Es gibt zwei groBe Argumente fur den Verzicht auf das eigene
Auto. Das Erste ist ein wirtschaftliches: Fur Haushalte, die jahr-
lich unter 10.000 Kilometer fahren und das Auto nicht fiir den
taglichen Arbeitsweg brauchen, ist es oft wirtschaftlich glinsti-
ger, auf das eigene Auto zu verzichten. Dann fallen die Stell-
platzgebuhren und die weiteren Kosten wie Unterhalt,
Versicherung etc. weg. Das zweite Argument ist, dass sich
durch die reduzierte Zahl an Autos die Qualitat des Quartiers
erhoht.

Ein wichtiger Baustein der Mobilitdt im Quartier ist das
Teilen von PkWs, Lastenradern etc. Wie funktioniert das
in der Praxis?

Der Klassiker in Munchen sind eigentlich die Engpésse des sta-
tiondren Carsharings am Wochenende. Das konnten wir im
Prinz Eugen Park durch den GroBkunden-Status bei Sixt fir
alle Bewohner relativieren. Die bieten gerade am Wochenende
attraktive Mietwagenangebote an.

Fir die Verwaltung des Radverleihs braucht man ein wirklich
gutes System. Manche Hausgemeinschaften schaffen es sehr
gut, das untereinander zu regeln — durch digitale Plattformen
oder auch handisch. Je anonymer das System ist, desto gréBer
sind die Unterhaltsprobleme. Die Identifikation ist einfach
hochst unterschiedlich.

Die meisten Wohnungsunternehmen haben nicht die
Madglichkeit, neu fiir ein ganzes Quartier zu planen.
Haufig ist das nur fiir die Wohnanlagen im Bestand
mdoglich. Wo wiirden Sie hier ansetzen?

Eine gluckliche Ausgangssituation ist ein lokales Carsharing-
Unternehmen vor Ort. Dann kénnte man damit anfangen,
zwei bis drei Stellplatze in der Tiefgarage nicht an Mieter zu
vergeben, sondern fir den Aufbau eines Carsharing-Systems
zu nutzen. Wichtig hierbei ist fir das Angebot Werbung zu
machen. Die Hemmschwellen bei den Mietern mussen abge-
baut werden.

Wias sich bei einigen Genossenschaften schon bewahrt hat, ist
der Einsatz von Lastenradern. Hier muss ein passendes Vermie-
tungs- und Wartungssystem gefunden werden. Dieser neue
Baustein im Facility-Management darf wohnungswirtschaftlich
nicht unterschatzt werden.

Genossenschaften sind historisch stark darin, fur ihre Mitglie-
der einen Nutzen zu schaffen, der Uber das bloBe Wohnen

hinausgeht. Im Baukasten Wohnen und mehr ist Mobilitat ein
Zukunftsthema, dem sich die Wohnungswirtschaft stellen muss.

Er6ffnung der Mobilitatsstation im Domagkpark.
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