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GARAGEN- UND STELLPLATZMANAGEMENT IM QUARTIER

Intelligent genutzt

Steigende Baukosten und Mieten, die Flachenkonkurrenz in den
Stadten, der Wunsch nach mehr Aufenthaltsqualitat und das
wachsende Bewusstsein, dass eine Verkehrs- und Energiewende un-
umganglich ist, fihren zu der Diskussion Uber eine Neuaufteilung
und Reorganisation von Raum. Wahrend Staus an der Tagesordnung
sind und der Parksuchverkehr in den Innenstadten bis zu einem
Drittel des eigentlichen Verkehrs ausmacht, stehen gleichzeitig Stell-
platze in Garagen und Parkhausern leer. Das Stellplatzmanagement
stellt einen wichtigen Baustein dar, um diesen Umstand zu beheben.

usammen mit Uberdimensionierten Planun-
den sind oftmals einseitige Strukturen und ein
fehlendes (Ubergeordnetes) Management Grin-
de fUr ein nicht ausgelastetes Parkplatzangebot.
Betrachtet man verschiedene Parkgaragen, dann
héngt es vom Standort und den dort herrschen-
den Nutzungen respektive der Nachfrage ab, wann
die Stellplatze belegt sind oder eben nicht. Ein Teil
wird tagstUber nachgefragt, z.B. beim Einzelhan-
del. Freizeitverkehr dagegen, wie z. B. zu Veranstal-
tungen, Fitnesscentern etc., findet hauptsachlich
abends statt. Anwohner wiederum wollen nachts
bis ganztagig parken - je nachdem, ob es sich
um Berufstatige, Familien oder Senioren handelt.
Auch die Verteilung Uber die Wochentage ist sehr
unterschiedlich.
Die Organisation des ruhenden Verkehrs ist somit
eine zentrale Herausforderung fir eine nachhalti-
gere Mobilitat in urbanen Gebieten. Auf der einen
Seite mussen die fur das Parken zur Verfigung ge-
stellten Flachen besser organisiert und damit in-
telligenter genutzt werden, auf der anderen Seite
wirken sich Preisgestaltung und VerfUgbarkeit auf
die Eigentums- und Nutzungsraten von Privatwa-
gen aus. Denn mehr Angebot bedeutet wiederum
mehr Nachfrage.

Die Lésung

Eine mdgliche Losung stellen unterschiedliche
Managementsysteme dar. Grundsatzlich muss
zunachst zwischen o&ffentlichem Parkraumma-
nagement und privatem Garagen- und Stellplatz-
management (nachfolgend nur Stellplatzma-
nagement) unterschieden werden. Wahrend beim
Stellplatzmnanagement die Parksituation in einer
Tiefgarage oder einem Parkhaus auf privatem
Grund organisiert wird, dient das 6ffentliche Park-
raummanagement der Organisation des ruhenden
Verkehrs im &ffentlichen Raum und beinhaltet Re-
gelungen bzgl. Zugang bzw. Nutzungswidmung,

GréBe und Auslastung T P 5

der Parkhauser in der
Dusseldorfer Innen- -
stadt am Donnerstag, y

18.07.2013,12 Uhr.
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Parkdauer und Parkgebuhren, also
die Parkraumbewirtschaftung. In
beiden Fallen geht es aber darum
den knappen zur Verfligung stehen-
den Raum bestmdglich zu struktu-
rieren, zu organisieren und auszu-
nutzen - und idealerweise gehen
beide Formen Hand in Hand.

Es gibt unterschiedliche Grinde
dafir, die Nutzung von Parkplatzen
effizienter ge-
Im offentlichen
Raum sind zumeist Flachenknapp-

und strukturierter
stalten zu wollen.
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heit sowie starkes Verkehrsaufkom-
men entscheidende Argumente. Mit
einem Parkraum- bzw. Stellplatz-
management kann ein vorhandenes
Stellplatzangebot effizienter genutzt
und die Nutzung gesteuert werden.
Auf privatemn Grund wird dadurch
eine hohere Auslastung des einzel-
nen Stellplatzes bzw. der Garage an-
gestrebt. Je nach Standort kénnen
die Zielsetzungen dennoch unter-
schiedlich sein: An stark Uberlasteten
Standorten steht unter Umsténden
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Mit einem sinnvollen Stellplatzma-
nagement kdnnten Stellplatze besser
ausgelastet und genutzt werden.

eine Erweiterung des Angebots und
eine Reduzierung des Parksuchver-
kehrs im Fokus, an anderen Stand-
orten ergibt sich durch ein passen-
des Management ein geringerer Be-
darf an Stellplatzen, der idealerweise
durch eine reduzierte Anzahl bereits
in der Gebaude- oder Quartierspla-
nung berlcksichtigt werden kann.
Das ergibt natdrlich auch aus Inves-
torensicht Sinn. Durch eine geringe-
re Stellplatzanzahl werden Kosten
gespart und Ressourcen geschont,
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Der ungleichméBige tageszeit-
liche Verlauf der Stellplatz-
nachfrage von Einzelhandels-
Kunden, Beschaftigten und
Anwohnern ermdglicht die Mehr-
fachbelegung von Stellplatzen.
Idealtypische Tagesganglinien
fir Citylagen in GroBstadten mit
mehr als 400.000 Einwohnern;

denn in verdichteten urbanen Raumen kann
dadurch beispielsweise oftmals eine zusatz-
liche Tiefgaragenebene entfallen.

Betrachtet man aktuelle Neubauvorhaben,
die sich gut in die rdumlichen Strukturen einer
Stadt einfigen und umfassend erschlossen
sind, so werden fUr die zukUnftigen Nutzungen
oftmals ohnehin weniger Stellplatze bendtigt
als formell verlangt. Zuséatzlich kann der Raum
effizienter genutzt werden. Bieten Kommmunen
die Moglichkeit, z.B. durch ein Mobilitatskon-
zept, Stellplatze schon beim Bau eines Vorha-
bens gegenilber der geforderten Anzahl einzu-
sparen, bietet sich das Stellplatzmanagement
als eines von vielen wirksamen Elementen zur
Kompensation an. Betrachtet man Bestands-
gebdude und den Parkdruck in bestehenden
Quartieren, ermoglicht das Stellplatzmanage-
ment, die vorhandene Anzahl an Stellplatzen
besser und effektiver zu nutzen.

Der erste und entscheidende Schritt - so-
wohl fir monostrukturell genutzte als auch
gemischt-genutzte Gebdude - ist die Abkehr
davon, dass dem Pkw-Nutzer Stellplatze fest
zugeordneten sind.

Keine feste Zuordnung

von Stellplatzen

Die grundlegende Voraussetzung flr eine er-
hohte Auslastung der einzelnen Stellplatze
und damit eine effiziente und flachensparen-
de Nutzung ist der Wegfall von festen Zuord-
nungen. Das bedeutet: Kein Eigentimer, Mie-
ter oder Nutzer bekommt einen bestimmten
Stellplatz zugeteilt, sondern es wird eine fle-
xible Belegung zugelassen. Je nach Rahmen-
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Datenbasis Kaden 2006.

bedingungen kann selbst in Gara-
gen, die von nur einer Nutzergruppe
angefahren wird, bereits dieser erste
Schritt eine deutlich erhohte Auslas-
tung bedeuten.

Im klassischen Fall werden z.B. flr
ein Mehrfamilienhaus je nach Vor-
schrift eine bestimmte Anzahl Park-
platze je Wohnung oder je m? Wohn-
flache angesetzt und eine entspre-
chende Garage errichtet. In MUnchen
sind das beispielsweise laut Stell-
platzsatzung der Landeshauptstadt
ein Stellplatz je Wohneinheit im
freifinanzierten Wohnungsbau. Be-
trachtet man einen Wohnblock mit
vier Eingdngen a funf Etagen mit
jeweils vier Wohnungen, so umfasst
die Garage demnach 80 Stellplatze.
Diese Stellplatze werden dann im
Normalfall fest zugeordnet, sodass
jeder Haushalt immer auf dem-

selben Parkplatz parkt - oder eben

auch nicht parkt, weil der Pkw den
ganzen Tag unterwegs, im Urlaub, in
der Werkstatt ist oder der Haushalt
erst gar keinen Pkw besitzt. Ahnlich
ist es z.B. bei Garagen von Buro-
gebauden.
gehen davon aus, dass in einem sol-

Parkgaragenbetreiber

chen Fall insgesamt stets ca. 10 bis
20% der Stellplatze unbesetzt blei-
ben. Im Umkehrschluss bedeutet
das, dass ca. 10 % der Stellplatze erst
gar nicht gebaut werden muUssten,
wenn sie ohne feste Zuordnung ge-
nutzt werden kénnen. Fur die Garage
werden dann Zugangsberechtigun-
gen vergeben, statt eines bestimm-
ten Stellplatzes. Dies lasst sich auch
nachtraglich in Bestandsgaragen
umsetzen und kann damit zur Min-
derung des Parkdrucks fir Anwohner

und Besucher im Quartier beitragen.
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Fiktives Beispiel eines urbanen Neubauquartiers mit einer umfangreichen Nutzungs-
mischung. Der Stellplatzbedarf je nach Nutzung verandert sich tGber den Tages-
verlauf. Die gesamte, baurechtlich notwendige Anzahl an Stellplatzen wird zu keiner
Tageszeit ausgeschopft, Stellplatze kdnnen somit von vornherein eingespart werden.

Die Wirksamkeit wird erhoht, wenn die Stell-
platze durch unterschiedliche Nutzergruppen
belegt werden. Wahrend bei einer einzigen
Zielgruppe die Nutzung der Stellplatze zu-
mindest anndhrend in der gleichen Zeitspanne
erfolgt - z.B. werden Buros i.d.R. zwischen 8
und 18 Uhr aufgesucht - so kann eine ande-
re Zielgruppe einen zeitversetzten oder gar
gegenlaufigen Bedarf an Stellplatzen aufwei-
sen. Dargestellt werden kdnnen derartige An-
spriche in Tagesganglinien und bilden damit
die Grundlage fUr ein qualifiziertes Stellplatz-
management.

Professionelle Organisation der Nutzung
Werden die Stellpldtze nicht nur flexibel belegt,
sondern zusatzlich professionell organisiert,
spricht man von Stellplatzmanagement. Wah-
rend bei kleinen monostrukturell genutzten
Vorhaben, beispielsweise bei einem Wohn-
gebdude, das Auflésen fester Zuordnungen
ausreichen mag, so wird es spatestens bei
einer Garage fur unterschiedliche Nutzergrup-
pen notwendig sein, einen entsprechenden
Dienstleister mit dem Management zu be-
auftragen. Die Basis stellt normalerweise ein
Schrankensystem dar, welches den Zugang
regelt. Es kontrolliert die Zugangsberechtigun-
gen und erfasst die Auslastung. Aufbauend
auf den Erfahrungen des Betreibers sowie den

www.magazin-quartier.de

,Der Wegfall von fes-

ten Zuordnungen ist die
grundlegende Voraus-
setzung fur eine erhohte
Auslastung der einzelnen
Stellplatze und damit eine
effiziente und flachen-
sparende Nutzung.”
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Daten der Anlage wird eine bestimmte Anzahl an

Berechtigungen fur einzelne Nutzergruppen aus-
gegeben, sodass es zu keinem Zeitpunkt zu einer
Uberbelegung kommt. Aus Investorensicht ist es
wichtig, dass die projektierte Garage von moglichst
vielen verschiedenen Nutzergruppen belegt wird.
Bei der Planung werden dann die (zu errichtenden)
Stellplatze Gberbucht, d.h. eine Uberlagerung der
verschiedenen Nutzungen zu unterschiedlichen
Tageszeiten pro Stellplatz angenommen. Ist der
Anteil von Nutzern gegenlaufiger Zeitfenster sehr
hoch, kann eine erhdhte Auslastung um 40 bis
50 % bei der Planung angenommen werden, ohne
dass Nutzungskonflikte auftreten. Entscheidend
ist stets die Nachfrage bezogen auf den Tages-
und Wochenverlauf.

Im Zuge der fortschreitenden Digitalisierung er-
obern zunehmend App-basierte Systeme den
Markt. Diese haben den Vorteil, dass die Nutzung
fur alle Seiten vereinfacht wird und zugénglicher
gestaltet ist. MaBgeschneiderte Ldsungen er-
moglichen dabei eine optimale Nutzung der vor-
handenen Parkflachen und gleichzeitig die volle

Kontrolle Uber Auslastung und Verteilung der
Stellpladtze Uber die eingesetzte Software durch
den Auftraggeber. Dabei kommen Desktop-An-
wendung, Buchungs-App und Zugangsmanage-
ment aus einer Hand. Mittels Desktop-Anwen-
dung konnen Parkplatznutzungsrechte vergeben
und Nutzergruppen angelegt werden. Mit der
App ist eine dynamische Stellplatzreservierung
durch den Pkw-Fahrer méglich und eine digitale
Abrechnung integrierbar. Unterschiedliche Preis-
modelle beeinflussen die Nachfrage und steuern
damit die Auslastung. Die Zugangskontrolle kann
z.B. Uber eine Kennzeichenerkennung, einen QR-
Code oder einen RFID-Chip abgewickelt werden.
Gerade durch die Kennzeichenerkennung ist eine
besonders schnelle und komfortable Authentifi-
zierung an der Schranke moglich. Die Navigation
zum Stellplatz UGber die App erspart die Parkplatz-
suche. DarUber hinaus ist diese Art des Stellplatz-
managements i.d.R. auch in bestehende Syste-
me integrierbar. Einen idealen Anwendungsbe-
reich fUr diese digitale Losung stellt beispielsweise
ein BUrogebaude dar.

In der Ubergabekabine
wird dem Fahrer an-
gezeigt, ob das Auto
richtig positioniert

ist. Sobald alle Daten
gepruft sind, erhalt der
Fahrer eine Mitteilung
am Monitor und kann
das Auto verlassen.

QUARTIER 6.2020
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Sonderform

automatisiertes Parken

Wahrend bei den zuvor vorgestell-
ten Losungen der Pkw-Fahrer noch
selbst in die Garage einfahrt und das
Fahrzeug abstellt, bietet das auto-
matisierte Parken einen weiteren
Vorteil: Neben dem Wegfall von fes-
ten Zuordnungen, konnen die Fahr-
zeuge wesentlich platzsparender
untergebracht werden. Dabei muss
es sich nicht um autonomes Parken
durch das Fahrzeug selbst handeln.
Eine Reihe von unterschiedlichen
Systemen erlaubt schon heute das
Parken ohne Fahrer. Dieser stellt
den Pkw an einer Ubergabestation
ab und verldsst das Fahrzeug. An
einem Terminal bestatigt er den Ein-
parkvorgang, verlasst die Ubergabe-
kabine und der Wagen wird geparkt.
Dies geschieht meist durch Aufztge
und Verschiebesysteme - die Palet-
ten, auf denen sich der Pkw befindet,
werden damit in einem Regallager
verstaut. Andere Systeme setzen auf
Roboterfahrzeuge. Diese rangieren,
navigieren und transportieren laser-
gesteuert ganz ohne Fahrzeugfuhrer:

www.magazin-quartier.de

Sie heben den Pkw an und bringen
ihn zu seinem Abstellort. Nach-
teil derartiger Systeme ist der hohe
Kostenaufwand. Um einen reibungs-
losen Ablauf zu garantieren, sind zu-
dem meist mehrere Ubergabestatio-
nen notwendig, da diese nur durch
eine Person gleichzeitig genutzt wer-
den kénnen.

Sonderform privates

Zurverfiigungstellen

Eine weitere Moglichkeit der Mehr-
fachbelegung eines Stellplatzes,
eine , Light-Variante®, wenn man so
will, ist das private Zurverfligung-
stellen von Stellplatzen Uber eine
Online-Plattform. Sie kommt ins-
besondere flr Bestandsgebdude
infrage. Dabei kann der eigene Stell-
platz Uber die Website angeboten
werden, weil dieser Gber die Urlaubs-
zeit oder wahrend der Arbeitszeit
nicht gebraucht wird. Es kann aber
auch z.B. der Vermieter freie Stell-
platze auf einer solchen Plattform
einstellen, wenn beispielsweise das
Angebot den Bedarf im eigenen

Haus Ubersteigt.

Ganzheitliche
Betrachtungsweise
Einschrénkungen oder Angebote auf
offentlichen Flachen betreffen die
Bewohner eines ganzen Quartiers.
Gemeinhin versteht man unter 6f-
fentlichemn  Parkraummanagement
die zeitliche und rdumliche Be-
einflussung der Parkraumnutzung
mittels baulicher, organisatorischer
MaBnah-
men. Neben den inzwischen etab-

und verkehrsrechtlicher

lierten Parklizenzgebieten und der
Parkraumbewirtschaftung  werden
auch ungewohnte Experimente ge-
wagt. So ist beispielsweise eine
Mehrfachnutzung eines Stellplatzes
durch
mittel ebenfalls moglich. Beim sog.
Flex-Parken Parkflachen
entsprechend den BedUrfnissen am

jeweiligen Standort zu unterschiedli-

unterschiedliche Verkehrs-

werden

chen Zeiten anderen Verkehrsmitteln
zugesprochen. Im April 2019 startete
dazu ein deutschlandweit einzigarti-
ger Pilotversuch in MUnchen: Vor der
Technischen Universitdt Munchen
(TUM) dirfen auf extra ausgewiese-
nen Parkflachen tagstber nur Fahr-

Parksafe 582 der Firma
WOHR Autoparksyste-
me GmbH in der Gran

Via 48 in Madrid (siehe

auch Bild links)
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réder und nachts nur Autos parken. Vor
dem Gebadude stehen tagsUber viele
Fahrrader der Studierenden und Be-
schaftigten. Gleichzeitig ist die Maxvor-
stadt ein Wohngebiet, und der Bedarf an
Parkplatzen fur die Pkw der Anwohner
steigt in den Abendstunden. Mit die-
sem Pilotversuch mochte sich die Stadt
MuUnchen der differenzierten Parksitua-
tion anpassen. Die Idee stammt aus Da-
nemark und wird dort bereits erfolgreich
umgesetzt.

Um eine umfassende Verbesserung zu
erreichen, ist es wichtig, dass offentli-
ches Parkraum- und Stellplatzmanage-
ment Hand in Hand gehen. Besteht die
Moglichkeit, die Thematik auf Quartiers-
ebene Ubergreifend, d.h. sowohl im of-
fentlichen als auch im privaten Bereich,
zu betrachten, kdénnen MaBnahmen
aufeinander abgestimmt werden, und
es ergeben sich weitere Synergieeffekte.
Abgesehen vom Ubergeordneten Ziel,
private Pkw-Fahrten zu reduzieren, ist
es das Bestreben, die Nachfrage vom
offentlichen Raum auf private Angebo-
te zu verlagern, statt das Angebot an
offentlichen Stellplatzen auszubauen.
Die Verfugbarkeit von Stellplatzen, die
Preisgestaltung und nattrlich das Kon-
trollniveau sind die entscheidenden Va-
riablen, die neben der Stellplatznutzung
auch die Eigentums- und Nutzungsra-
ten von Privat-Pkw an sich beeinflussen.

FOTO: STATTBAU MUNCHEN GMBH

Quellen und Literatur

Flex-Parken vor
der Technischen
Universitat
in Miinchen

[1] Christiansen, P, Fearnley, N., Usterud
Hanssen, U., Skollerud, K. (2017): House-
hold parking facilities: Relationship to
travel behaviour and car ownership.
Transportation Research Procedia, 25,
4185 - 4195.

Guo, Z. (2013): Does residential parking
supply affect household car ownership?
The case of New York city. Journal of
Transport Geography, 26, 18 - 28.
Kirschner, F,, Lanzendorf, M. (2020):
Parking management for promoting
sustainable transport in urban neigh-

50

bourhoods. A review of existing policies
and challenges from a German perspec-
tive. Transport Reviews, 40:1, 54 - 75.

Press| R, Rye T. (2020): Good reasons
and principles for Parking Management.
Park4SUMP.

Quantum Immobilien AG (Hrsg.) (2013):
Das Parkhaus als Investitionsobjekt.
Wertindikatoren aus Regional-, Mikro-
und Objektperspektive.

Weinberger, R., Seaman, M., Johnson,
C. (2009): Residential off-street parking

impacts on car ownership, vehicle miles
traveled, and related carbon emissions:
New York city case study. Transportation
Research Record: Journal of the Trans-
portation Research Board, 2118, 24 - 30.

Internetseiten
(alle zuletzt abgerufen am 26.10.2020)

www.muenchen.de/rathaus/Stadtver-
waltung/Referat-fuer-Stadtplanung-
und-Bauordnung/Verkehrsplanung/
Flex-Parken.html

stadtteil-vauban.de

QUARTIER 6.2020



Quartiersgarage

Die Quartiersgarage buUndelt privaten
Parkraum und wird idealerweise gleich-
zeitig mit hochwertigen alternativen Mo-
bilitdtsformen sowie einem umfassen-
den OPNV-Angebot kombiniert. Mit ihr
kann eine Mischnutzung meist problem-
los umgesetzt werden, da die Rahmen-
bedingungen und Eigentumsverhaltnis-
se anders organisiert sind. Somit kann
eine hohe Auslastung erreicht werden.
Dartber hinaus hat die Entfernung zum
Wohnort einen entscheidenden Einfluss
auf die Eigentumsrate und Nutzungs-
haufigkeit des privaten Pkw im Quartier.
Laut Christiansen et al. [1] legen Haus-
halte, die mehr als 50 m entfernt parken,
deutlich weniger Wege mit dem Auto zu-
rick und deutlich mehr zu FuB3 oder mit
offentlichen Verkehrsmitteln. Gleichzei-
tig erhoht ein reservierter Parkplatz die
Wahrscheinlichkeit der Autonutzung.

Im Freiburger Stadtteil Vauban wird das
Konzept der Quartiersgarage bereits er-
folgreich umgesetzt. GemaB dem Ver-
kehrskonzept dirfen in groBen Bereichen
die Stellplatze nicht auf dem eigenen
Grundstiick nachgewiesen werden, son-
dern liegen in zwei am Rande des Stadt-
teils gelegenen Parkgaragen. Gleichzeitig
haben sich Gber 400 Haushalte inzwi-
schen dazu verpflichtet, keinen eigenen
Pkw zu besitzen. Um im Falle des Schei-
terns Anpassungen vornehmen und
eine weitere Garage errichten zu kénnen,
mussten zusatzliche Flachen freigehal-
ten werden. Daflr wahlten die Projekt-
beteiligten einen besonderen Ansatz:
Zunachst wurde eine Flache fur eine
mogliche Garage reserviert, diese aller-
dings ,vorUbergehend” fUr einen Spiel-
platz genutzt. Im Anschluss wurde die
tatsachliche Parknachfrage beobachtet
und festgestellt, dass kein zusatzliches
Parkhaus erforderlich ist. DarUber hinaus
erschwert die Tatsache, dass der Raum
als Spielplatz genutzt wird, auch aus
Sicht der 6ffentlichen Akzeptanz die Er-
richtung einer weiteren Garage.

www.magazin-quartier.de
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Herausforderungen

Der entscheidende Schritt ist es, von der
festen Zuordnung wegzukommen und eine
flexible Belegung der Stellpldtze zuzulas-
sen. Das hat viele Vorteile, ist aber natlr-
lich auch von unterschiedlichen Rahmen-
bedingungen abhdngig, und verschiedene
Hurden sind zu Uberwinden. Vor allem die
Eigentumsverhaltnisse in Bezug auf Bau-
feld und Gebaude, spatere Verwertbarkeit
und die daraus resultierenden Anspri-
che sowie Notwendigkeiten an den Raum
stellen haufig ein Problem dar. Darum ist
es umso wichtiger, sich friihzeitig mit den
verschiedenen Erfordernissen auseinander-

Christian Bitter
Dipl.-Ing.

=

Christian Bitter, Stadtplaner in MUnchen, arbeitet
seit Uber 25 Jahren in den vielfaltigen Bereichen
der Stadtentwicklung. Neben der Steuerung von
komplexen stddtebaulichen EntwicklungsmaB-
nahmen gehen seine Erfahrungen als Kommunal-
berater auf Themen der Innenstadtentwicklung,
des Quartiersmanagements und der Stadtebau-
férderung zurtick.

Seit 2016 arbeitet er bei der stattbau munchen
GmbH als Experte fur Mobilitatskonzepte, die so-
wohl vorhabenbezogen auf Baugenehmigungs-
ebene als auch quartiersbezogen auf Rahmen-
plan- bzw. Bebauungsplanebene aufgestellt
werden. Seit 2018 ist Christian Bitter Prokurist der
stattbau minchen GmbH.

setzen. Dazu zdhlen beispielsweise brand-
schutztechnische sowie versicherungstech-
nische Belange. Es sind zudem Regelungen
bzgl. der entgeltlichen Bereitstellung von
Zufahrtsrechten trotz wegfallender fester
Zuordnung auszuarbeiten, die an die Stel-
le der klassischen Vermietung treten. Da-
rUber hinaus gilt es, Vorbehalte abzubauen,
die aus den Gewohnheiten der Menschen
resultieren. Nicht zuletzt mUssen mdgliche
negative Folgen, wie beispielsweise ein er-
hoéhtes Verkehrsaufkommen durch ein ef-
fektiv genutztes Angebot an Stellplatzen,
bedacht und schlieBlich auch verhindert

werden. -

Luise Schnell
M.Sc.

Nach ihrem Studium der Geographie in Minchen
vertiefte Frau Schnell ihr Wissen im Masterstudien-
gang ,Humangeographie - Stadt- und Regional-
forschung” an der Universitat Bayreuth. Sie schrieb
ihre Masterarbeit zu dem Thema ,Prinzipien der
Verkehrsmittelwahl - Grundlagen und Ansatze fur
MaBnahmen zur Verhaltensanderung hinsichtlich
einer umweltfreundlicheren Mobilitdt am Beispiel
Minchen®.

Seit 2019 arbeitet sie bei der stattbau munchen
GmbH als Projektmanagerin  fur Mobilitats-
konzepte.

www.stattbau-muenchen.de
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